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Bilaga 1 — Kartor

Finansiering av framtagande av denna plan har skett med kommunala
forvaltningsmedel, samt med externt bidrag frdn Véstra Gotalandsregionen.
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Begreppsforklaring

Elbil och laddhybrid
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Laddpunkt
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En elbil ar ett fordon som anvander en elmotor for framdrift.
En laddhybrid anvander sig av bade elmotor och
forbranningsmotor. Gemensamt ar att de laddar sitt batteri
externt fran elnatet. Andra samlingsnamn ar laddfordon,
laddbara fordon eller laddbilar.

En elhybrid ar ett fordon med bade férbranningsmotor och
elmotor. Batteriet laddas internt fran forbranningsmotor och
bromsenergi. Elhybrider kan inte laddas med el utifran, och
raknas inte som laddfordon.

Ett eluttag dar mdjlighet finns att ansluta ett laddfordon for
laddning.

En laddningspunkt kallas ofta laddstolpe om den ar
fristaende.

Geografisk plats med mdjlighet till laddning. Bestar av en eller
flera laddningspunkter dar ett eller flera fordon kan laddas.

Laddstationer dar allmanheten kan ladda benamns ofta som
publika.

Icke-publika laddstationer kan anvandas av ett begransat
antal personer, exempelvis vid bostader och arbetsplatser.

Laddning med en effekt pa 1,4—22 kW. Laddningen gérs med
vanlig vaxelstrom (AC).

Laddning med hdga effekter pa 50-350 kW. Laddningen gors
med likstrom (DC). Ett vanligt laddstopp varar 10-30 minuter.

Laddning vid exempelvis hotell, restauranger, sevardheter,
centrumomraden och andra platser som erbjuder
laddstationer till sina besokare.
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Inledning

Om Bengtsfors kommun

Bengtsfors kommun ligger 1 Véstra Gotalands 14n och ingér i Vistra
Gotalandsregionen. Kommunen kan i hog grad karakteriseras som en
granskommun, dels pd gransen mellan Vistra Gotalands 1&n och Varmlands
lén, dels som en granskommun mot Norge, trots att kommunen inte gransar
direkt mot Norge. Kommunen orienterar sig mot tre hall, sdderut mot Trestad
och Goteborg, at nordost mot Varmland och Karlstad och visterut mot Norge.
Det géller arbets- och studiependling, handel, foretagande och kulturutbyte.
Det marks ocksé pa dialekten att gransinfluenserna ar tydliga, hir finns spar
av bdde viarmliandska och norska. Inflyttningen av delarsboende norrmén har
de senaste artiondena varit omfattande.

Bengtsfors kommun &r huvudsakligen en landsbygdskommun med ménga
sjOar, stora naturomraden med jord - och skogsbruk. Dalslands kanal striacker
sig genom kommunen. Omkring 6 % av kommunen bestar av aker eller
betesmarker, skogsmarken utgér omkring 76 % och sjéarna omkring 17 %.
Kommunen har fem tétorter; Bengtsfors, Dals Langed, Billingsfors, Béackefors
och Skapafors samt tva sméorter; Gustavsfors och Odskolt. Samtliga orter
utom Béckefors ligger direkt invid sjoar.

Kommunen genomkorsas av ldnsvégarna 172, 164 och 166. Jarnvdgen mellan
Goteborg och Oslo gar genom sddra delen av kommunen. Jarnvigen DVVJ
gér mellan Mellerud och Bengtsfors. Norr om Bengtsfors ér tagtrafiken
nedlagd och banan anvénds numera for dressin.
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Behov av laddinfrastruktur

I Sverige stér inrikes transporter for en tredjedel av landets totala utslapp av
vixthusgaser. Sverige har satt upp malet att utslédppen fran inrikestransporter
ska minska med minst 70 procent till r 2030, jamfort med ar 2010. Vistra
Gotaland har dven ett regionalt klimatmal om att vara en fossiloberoende
region senast 2030. Overgéngen till elfordon och en utbyggd laddinfrastruktur
ar en del 1 omstéllningen till en fossiloberoende transportsektor. Parallellt med
Overgéangen till elfordon behovs ytterligare atgarder som effektiviseringar,
utvecklad kollektivtrafik, smarta logistikkedjor, energieffektiva fordon och
samutnyttjande av transporter for att klara malen.
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Statistik fran Power Circle

Bengtsfors kommun har inom Klimat 2030 (Klimat 2030 Véstra Gotaland
stiller om, 2023) antagit l6ftet om att ta fram en laddinfrastrukturplan for
kommunen. Det innebér att kommunen ska identifiera och kartldgga
laddmaojligheter och ta fram en plan for laddning av fordon.
Kommunalforbundet i Fyrbodal har dérfor tillsammans med alla 14
kommuner tagit fram ett kunskapsunderlag, Vigledning for laddinfrastruktur -
publik laddning i Fyrbodal (Fyrbodals kommunalférbund, 2023).
Laddinfrastrukturplanen for Bengtsfors kommun utgér fran den regionala
végledningen och beskriver ett antal stdllningstaganden som kommunen
forhéller sig till for att na en strukturerad utbyggnad av laddinfrastruktur inom
kommunen.
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Syfte och mal

Syftet med planen &r att definiera kommunens roll och stidllningstagande inom
laddinfrastruktur, som en del i att nd malet om fossiloberoende transporter
innan 2030.

Planen pekar ut forslag pé geografiskt 1ampliga platser for publik laddning
och ska agera vdgledande infér kommande satsningar for att underlatta
utbyggnad av den publika laddinfrastrukturen i kommunen.

Laddinfrastrukturen ska utvecklas i linje med efterfragan, tillsammans med
andra initiativ for ett mer hallbart samhille. Ar 2030 ska kommunen
karaktiriseras av ett tydligt fokus pd mojligheter till fossilfria transporter for
kommunens invénare, besokare och niringslivet.

Metod

Framtagandet av laddinfrastrukturplanen har genomforts av en utsedd
projektgrupp. Kommunens projektgrupp bestod av destinationsutvecklare,
mark- och exploateringsingenjor, plan- och bygglovschef och representant
fran Bengtsfors Energi AB.

I framtagandeprocessen har kommunens géllande styrdokument sdsom aktuell
oversiktsplan och detaljplaner anvénts, samt externt material frin VGR-
regionen och fran statliga myndigheter dven géllande lagstiftning,
planeringsinriktningar och statistik. I enstaka fall har ocksa underlag frén
privata aktorer anvints. Externt kdllmaterial redovisas i
laddinfrastrukturplanens referensavsnitt.

Laddinfrastrukturplanen ska definiera kommunens roll och
stéllningstagande inom laddinfrastruktur, som en del i att na mélet om
fossiloberoende transporter innan 2030.
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Ramverk for laddinfrastruktur

Publik och icke-publik laddning

Laddstationer for elfordon delas in i publika och icke-publika stationer.
Generellt dr publika laddstationer 6ppna och tillgdngliga f6r allmidnheten
medan icke-publika stationer &r riktade till en specifik mélgrupp, som till
exempel ett foretags egna anstillda, en bostadsrittsforenings medlemmar eller
ett hotells betalande géster. Icke-publik laddning av elfordon sker i huvudsak
vid hemmet eller pd arbetsplatsen nir fordonet star parkerat en langre tid.
Majoriteten av all laddning av elfordon, ca 80%, sker via icke-publika
laddstationer.

Nulagesbeskrivning — laddbara fordon i kommunen

I april 2022 fanns 74 laddbara personbilar i Bengtsfors kommun (SCB, 2023).
EU-kommissionen introducerade tidigt ett rekommenderat planeringsmaétt for
publik laddinfrastruktur som innebér att det behdvs en publik laddpunkt per
tio laddbara bilar. Méttet bor modifieras efter lokala forutsdttningar men kan i
tidigt skede ge en fingervisning om hur mycket publik laddinfrastruktur som
kan komma att efterfragas.

Ar 2017 fanns 13 laddbara bilar, (el- och laddhybrid) i Bengtsfors kommun,
2022 har denna siffra stigit till 149 (Trafikanalys, 2023)Andelen
laddningsbara personbilar har 6kat exponentiellt Gver tid och fortsétter att 6ka.

Laddbara bilar 2017-2022
Bengtsfors kommun
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Statistik fran Trafikanalys

Framtidsscenario — laddbara fordon i kommunen

Flera aktorer gor prognoser for kommande forsédljning av laddbara fordon.
Prognoserna for andelen laddbara fordon 1 Sverige &r 2030 varierar mellan
aktorerna, men uppskattas till 20—50 procent av den totala personbilsflottan.
Berdknat pé ett scenario dér totala antalet fordon dr detsamma som idag i
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Bengtsfors (5 667 personfordon i trafik vid arsskiftet 2020/2021) men déar 28
procent av fordonen &r laddbara, uppskattas 1587 laddbara fordon finnas i
kommunen ar 2030. (Trafikanalys, 2023) Utifran EU-kommissionens
rekommendation skulle det innebéra att 159 laddpunkter behdvs 1 Bengtsfors
ar 2030.

Befintlig laddinfrastruktur i Bengtsfors kommun

2023 finns det 12 publika laddpunkter i Bengtsfors kommun. (ChargeFinder,
2023) Majoriteten &r placerade i Bengtsfors titort, se kartor i bilaga 1.

Det kommunala bolaget Bengtsfors Energi AB har idag forutom de icke-
publika, sju utbyggda publika laddpunkter i Bengtsfors tétort och ett beslut
om ytterligare utbyggnad av publik laddpunkt i Billingsfors tatort.

Externa parter star for 6vriga utbyggda laddpunkter i kommunen och
nyetableringar planeras allt eftersom elektrifieringen av fordon dkar.

Planeringsunderlag fran andra myndigheter

En viktig faktor for omstéllningen mot en elektrifiering av fordonsflottan &r
tillgdngen pa laddinfrastruktur. Officiell statistik Gver tillgdngen pé
laddinfrastruktur saknas, men SCB har under 2022 gjort en hemstéllan till
regeringen om att Energimyndigheten bor tilldelas ett nytt statistikomrade,
Infrastruktur inom energi, vilket skulle kunna mojliggora lattare uppfoljning
av utvecklingen.

Sverige har heller inget nationellt nyckeltal for laddpunkter. EU har ett forslag
pa nyckeltal om att det publika laddndtverket ska tdcka 1 kW installerad
laddeffekt per registrerad elbil och 0,66 kW installerad laddeffekt per
laddhybrid. Sverige klarar idag detta som rikssnitt men fordelningen dver
landet 4r inte 1 balans.

Energimyndigheten har bedomt att utbyggnaden av laddinfrastruktur behover
oka. De beskriver att 80-90 % av all energioverforing sker vid hem och
arbetsplatser, och att det darfor ar viktigt att utrusta dessa parkeringsplatser
med laddmojligheter. Publika laddstationer ér ett viktigt komplement for att
astadkomma en hog andel laddfordon, skapa fortroende for laddfordon och
skapa god rorlighet. Det behovs laddmojligheter bade vid langresor med bilen
utanfOr titorter och vid fird inom tétorter och pé bilparkering néra bostaden.
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Lagstiftning
I Plan- och bygglagen (2010:900) 8 kap 4 § stycke 11 regleras krav pa
laddning av elfordon.

Sedan mars 2021 finns det krav pd laddinfrastruktur som anger att uppviarmda
byggnader, som inte dr bostadshus, med fler an 10 parkeringsplatser i
byggnaden eller pd tomten ska ha ledningsstruktur till 20 % av
parkeringsplatserna och minst en laddpunkt for elfordon. Reglerna ska dven
tillimpas vid ombyggnad av en byggnad.

Utdver de nya reglerna sé géller dven retroaktiva krav som omfattar befintliga
byggnader, dessa ska vara uppfyllda senast 1 januari 2025 och lyder:
Uppvérmda byggnader som inte dr bostadshus och som har fler dn 20
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha minst en laddpunkt for
elfordon.

Vilka byggnader som ska ha utrustning for laddning av elfordon eller
forberedelse for laddning genom sé kallad ledningsinfrastruktur framgér
sammanfattningsvis av Plan- och byggforordningen (2011:338) 3 kap 20.

Det finns ocksa foreskrifter och allmédnna rdd pd laddningspunkter som
regleras 1 Boverkets forfattningssamling. Dar regleras tekniska krav,
tillgdnglighetskrav och sékerhetsaspekter.

Vad giller laddstolpar, sa &dr dessa inte nagra byggnader och ddrmed inte
heller bygglovspliktiga anldggningar enligt Plan- och bygglagen (2010:900) 6
kap. 1 §. Bygglov krivs alltsé inte for laddstolpar. En laddstation med
tillhorande viaderskydd kan dock kréva bygglov, beroende pa hur den
utformas.

Teknisk utveckling

En viktig egenskap for elfordon &r rackvidden, som &r den stricka ett fordon
kan kora innan batteriet r tomt. Utvecklingen av rackvidd har gétt mycket
snabbt framdt under de senaste aren. For personbilar dr rdckvidden i nuldget
runt 30-50 mil for nytillverkade elbilar, och 5—10 mil for eldrift 1
nytillverkade laddhybrider. Utbudet av fordonsmodeller vixer dven stadigt,
med stor variation gillande prisbilder och batterikapacitet for olika behov.
Denna utveckling har paverkan pd behovet av laddinfrastruktur, sdvil lokalt,
regionalt som nationellt.

Aven elektrifiering av stora fordon, som lastbilar och bussar, dkar i
omfattning och publika laddningspunkter for tunga fordon har bdrjat etableras
1 Sverige. De idr 1 dagsldget {4, men fler laddstationer for tunga fordon vintas
etableras det ndrmaste dren dir var och en har en eller flera laddningspunkter
med minst 350 kW laddeffekt.



Sida
10(17)

Bengtsfors kommun
Samhallsbyggnadsenheten

Malgrupper
Malgrupperna for publik laddning kan delas in i tre grupper.

o Destinationsladdning &r ndr en forare véljer att ladda sin bil pa en plats
dér foraren utfor ett drende. Det kan rora sig om centrumparkeringar,
idrottsanldggningar, turistmal, handelsomrdden med mera.

o Snabbladdare fyller ett behov framst for elbilar nir det inte finns tid
for normalladdning. Det ar framfor allt vid ldngre resor, eller for
elbilar som kors mycket under en dag inom en tétort.

o Laddning av privatdgda fordon vid arbetsplatser kan ske ifall det finns
laddméjligheter vid personalparkeringarna.

Begreppen destinationsladdning, normalladdning och snabbladdning beskrivs
aven tekniskt under rubriken Laddeffekt.

Ekonomiska och tekniska forutsattningar

Affarsmodeller

Det finns olika affarsmodeller att tillimpa for laddinfrastruktur. Nedan
presenteras tre exempel pd mojliga upplidgg. Modellerna inkluderar bade
publik och icke-publik laddning.

o Kommunen och kommunalt bolag dger och héller laddstolparna i drift.
En extern operator skoter betalningen. Kommunen stér for
laddstolparna pa landsbygden, vid pendlarparkeringar, skolor och
destinationsplatser i stan.

Fordelar: Kommunen har direkt §verinseende pa infrastrukturen och
kommunen har direkt tillgéng till statistiken.

Nackdelar: Stor investeringskostnad for kommunen, skétsel for
kommunen ar resurskriavande, tva olika betalsystem.

o Kommunen édger laddinfrastrukturen, ett kommunalt bolag tar hand om
skotseln, och en extern operatdr skoter betalningen.
Foérdelar: Kommunen har samlad kompetens och radigheten ver
laddinfrastrukturen samt att operatdren dr samma aktor som star for
elnétet, vilket underlattar samarbetet.
Nackdelar: Stor investeringskostnad for kommunen.

o Ett kommunalt bolag och kommunen delar pa 4gandeskapet av publik
och icke-publik laddinfrastruktur. Det kommunala bolaget héller
laddinfrastrukturen 1 drift och en extern operator skoter betalningen.
Férdelar: Kommunen behéller varumérket och kommunala fordon
kan anvinda publika laddstolpar. Bra med extern kundtjénst.
Ekonomin blir mycket béttre genom multisystem.

Nackdelar: Ett kommunalt energibolag star for skotseln, vilket kraver
resurser.
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Betalningslosningar

Det finns idag manga betallosningar for laddning, och olika operatorer har
egna system och betalsitt. Tendensen dr dock att utvecklingen gar mot
samordning och forenkling, exempel pé detta dr laddstationer som accepterar
flera betalsystem samt att befintliga kdnda system for att betala parkering nu
aven fungerar fOr att betala for laddning.

Det ar relativt vanligt att en dgare till en laddstation har ett samarbete med en
operator for betalning. Till exempel kan ett energibolag dga en laddstation och
ha en operatér som skdter betalning. Inom branschen finns dven en vilja att
tillimpa appar i stor utstrickning, det héller nere kostnaderna da kortldsare ar
relativt dyra.

Investeringsstod
Hiér presenteras forslag pa finansieringsmojligheter fran aktdrer som stodjer
etablering av laddinfrastruktur 1 Vistra Gotaland:

Klimatklivet &r ett stod till lokala och regionala investeringar som minskar
utslédppen av koldioxid och andra gaser som pédverkar klimatet. De investerade
medlen ska ge storsta mojliga utslappsminskning per investerad krona.
Kommuner kan ska finansiering till laddinfrastruktur via Klimatklivet pa
Naturvardsverkets hemsida. Det gér att fi hogst 50 procent av
investeringskostnaden i stod. Alla férutom privatpersoner kan soka stod frdn
Klimatklivet for publika laddstationer.

Aven Viistra Gétalandsregionen kommer att kunna vara med och
delfinansiera. Satsningen dr en del av genomforandet 1 den nya regionala
utvecklingsstrategin och den tvérsektoriella kraftsamlingen elektrifiering. Lis
mer om vad som géller pa Vistra Gotalandsregionens hemsida om regional
utveckling.

Elnat

For el som drivmedel finns grundldggande infrastruktur f6r produktion och
distribution, men de sista stegen till lokalt nit och frén det lokala nétet till
fordon behover utvecklas. Det borjar bli trangt 1 elnédten pa vissa stillen, vid
ndgra specifika timmar pa dygnet dé elanvindningen dr som storst, det vill
sdga da effektbehovet ér stort. Om alla elbilar i ett och samma bostadsomrade
startar sin laddning samtidigt far vi nya effekttoppar i systemet vilket kan vara
utmanande. Det finns redan smart teknik for att styra laddningen till tider pa
dygnet da det finns ledig kapacitet i elnétet. Den absoluta merparten av all
elbilsladdning sker i hemmet under natten, d4 bade hushallets och samhéllets
effektbehov dr mycket ldgre dn under dagen.

For att hantera framtidens behov planeras for utbyggnader av elnitet, ett
arbete som tar tid men kommer att 6ka kapacitet i elnétet, vilket behovs vid
tidpunkter dé efterfrdgan ar hog. Viktigt ar att 6ka andelen fornybar
elproduktion fran vind och sol, samtidigt som utmaningen med att den inte &r
reglerbar pd samma sétt som konventionell elproduktion behdver hanteras.
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Laddeffekt

Laddstationer brukar bendmnas olika beroende pa vilka laddeffekter som é&r
aktuella. De brukar delas in 1 kategorierna normalladdning (<22 kW) och
snabbladdning (>22 kW). Ju hogre effekten dr desto fortare gar det att ladda.
Snabbladdning har vanligtvis effekten 50-350 kWh. Beroende pé fordon och
hur mycket som behover laddas for att fortsétta resan sa innebér det ca 1040
min laddtid, och utfors exempelvis vid en tankstation. Normalladdning ar den
typ av laddning som sker dir fordonen ofta star parkerade under en liange tid,
till exempel pa arbetsplatsen eller i hemmet. Normalladdning anvénds ocksa
ofta vid sé kallad destinationsladdning och kan da finnas vid parkeringar,
foretagslokaler och besoksmal.

Implementering

Kommunens stallningstagande och egna roll

Det finns flera aktorer som har en viktig roll i
utbyggnaden av publik laddinfrastruktur. For
att kunna erbjuda goda laddmojligheter ser

Kommunens
stéllningstagande ér att
infe bygga ut publik

Bengtsfors kommun att bade offentliga och laddinfrastruktur i egen

privata aktorer bor samverka. regi, utan detta ska ske i

Bengtsfors kommun foljer noga utvecklingen saltlveh kan med andra
aktorer.

av efterfragan pa laddinfrastruktur och
etablerar &ndamaélsenlig laddinfrastruktur i
samverkan med andra aktorer. Kommunens stdllningstagande &r att inte sjilva
bygga ut publik laddinfrastruktur utan detta ska ske i samverkan med andra
aktorer. (Andra aktorer innefattar savél det kommunaldgda bolaget Bengtsfors
Energi AB som externa bolag)

o Som markégare stéller sig Bengtsfors kommun positiv till att lata
externa aktorer etablera laddinfrastruktur pd kommunal mark genom
markupplatelse dir det ar lampligt.

o Som arbetsgivare sa ser Bengtsfors kommun pa mojligheterna att
etablera laddpunkter for medarbetare och besokare.

o Som fordonsinnehavare sa verkar kommunen for att nd malet om ett
fossilfritt 2030 genom att elektrifiera kommunens fordonsflotta.

o Som myndighetsutdvare s& granskar kommunen innan bygglov
beviljas att forutsattningarna for laddning ar uppfyllda 1 de fall som
lagstiftningen kriver detta.
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Planbestammelser
Allmén platsmark definieras i plan och bygglagen PBL (2010:900) som gata,

vag, park, torg eller annat omrade som enligt en detaljplan &r avsett for ett
gemensamt behov. Kvartersmark definieras enligt PBL som mark som enligt
en detaljplan inte ska vara allmén plats eller vattenomrade, exempelvis anges

andamalet parkering.

Bengtsfors kommun har gjort bedomningen att styra laddinfrastruktur till
kvartersmark men kan under vissa forutsittningar peka ut allmén platsmark
som ldmplig for laddpunkt. Upplatelse av allmin platsmark sker da enbart till
stolpe och begrinsas till den faktiska ytan som stolpen upptar och inte
parkeringsrutorna som helhet. Reglering om tidsbegriansning och andra villkor
kan tillkomma vid laddpunkt pé allmén platsmark.
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Var — platser for publik laddning i kommunen

Kommunen har identifierat strategiskt lampliga platser for publik
laddinfrastruktur. For varje specifik plats har en bedomning gjorts av
lokaliseringens lamplighet med f6ljande utgangspunkt:

Platsen ar vélbesokt dar besbkaren stannar tillréckligt Iange och har rest
tillréckligt langt for att laddning ska ses som ett behov fér bade elbilar och
laddhybrider.

For att en plats ska vara lamplig for en laddstation behdver alltsa foljande tre
delar uppfyllas:

o Platsen dr vilbesokt
Har kan det handla bdde om en plats som ar vilbesokt idag eller om en
plats dar kommunen vill 6ka besoksantalet. En plats som har méanga
mindre funktioner kan utgdra en vilbesokt plats.

o Besokaren stannar tillrdckligt ldnge
Har handlar det om att titta pd hur linge den genomsnittliga besdkaren
stannar pa platsen och gora en beddmning av om det finns tid att ladda
tillrackligt mycket for att det ska vara lont att ansluta sin bil till
laddpunkten.

o Besokaren har rest tillrdckligt langt for att laddning ska ses som ett
behov for bade elbilar och laddhybrider.
Har gors en beddmning av varifrdn besdkarna kommer. Har platsen ett
upptagningsomrade som stracker sig utanfor det direkta ndromrédet,
till exempel titorten, eller kanske till och med utanfor
kommungrinsen eller regionen? Om de flesta besdkarna reser bara
ndgra kilometer till platsen bedoms det inte som tillrdckligt langt,
medan om besdkaren fardats ett antal mil kan det ses som tillrdackligt
langt, atminstone vad géller laddhybrider.

Hur — kommunala atgarder

Det finns en méngd olika atgérder en kommun kan genomfora for att
underlatta utbyggnaden av laddinfrastruktur. Nedan tydliggdrs hur Bengtsfors
kommun arbetar for att frdmja utbyggnaden av publik laddinfrastruktur och
sdkerstélla att lagkravet uppfylls.

Som fastighetsagare

Som fastighetsdgare har Bengtsfors kommun kartlagt vilka kommunigda
byggnader som omfattas av det retroaktiva lagkravet om laddinfrastruktur.
Utbyggnaden prioriteras utifran efterfrdgan och hdgst potentiell anvindning.
Strukturen kring respektive plats studeras for att identifiera synergieffekter
och nyttjandegrad av etablerad laddinfrastruktur. For att maximera
nyttjandegraden av laddinfrastrukturen som etableras ska nérhet till
strategiska mélpunkter beaktas. Dér lagstadgade platser sammanfaller med
strategiska mélpunkter efterstrévas publik laddning, for att 6ka
nyttjandegraden och underldtta enhetliga betalningsmetoder.
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Vid de kommunala byggnader dér det finns ett internt behov av laddning for
exempelvis personal, planeras laddinfrastrukturen goras delvis publik genom
att tillgdngliggoras for allménheten utanfor arbetstid.

Kommunala bostdder omfattas inte av det retroaktiva lagkravet for
laddinfrastruktur, men ska enligt det antagna klimatloftet forses med
laddmgjligheter. I dagslaget finns ett fatal utbyggda laddpunkter vid det
kommunala bostadsbolaget Bengtsforshus bostédder. En viktig uppgift for det
kommunala bostadsbolaget dr att mota och agera enligt efterfrageutvecklingen
for laddinfrastruktur vid kommunala bostéder. Hér efterstrivas ett
samnyttjande av laddinfrastruktur mellan boende och deras besokare.

Kommunens egna fordon

I linje med géllande lagkrav ska kommunen tillgodose laddmaojligheter for
kommunens egen fordonsflotta som gar mot en elektrifiering for att nd malet
om ett fossilfritt 2030. Kommunen leasar idag de flesta fordonen, ett 100-tal
och uppskattar att ar 2025 finns ca 40 elbilar i kommunens verksambheter,
planering och upphandling for detta pagér under hosten 2023. Laddning ska
framst ske 1 anslutning till kommunens egna lokaler, investeringar ska ske i
enlighet med verksamhetens behov.

Strategiskt utpekade malpunkter

Strategiska malpunkter for laddning i Bengtsfors har identifierats och utpekas
1 kartorna 1 bilaga 1. De utpekade platserna har olika markégare och det ar upp
till respektive markégare att vilja inriktning for eventuell utbyggnad av
laddinfrastruktur. Kommunen ska som samordnande part sprida information
om strategiskt ldmpliga platser och fora dialog med niringslivet om etablering
av laddinfrastruktur. Vid strategiska platser som kommunen réder dver arbetar
Bengtsfors kommun 1 samarbete med externa aktorer med etablering och
utbyggnad av laddinfrastrukturen genom att erbjuda markupplételseavtal.

Kollektivtrafik

Enligt 16ftet Klimat 2030 sa ska laddinfrastrukturplanen utformas sé att
héllbart resande prioriteras och parkeringsplatser samnyttjas. Bengtsfors
kommun kommer att underlitta och stodja utbyggnad av infrastruktur {6r
kollektivtrafik genom samverkan med externa aktdrer som vill etablera
laddtjénster. Detta gors genom markupplételse dar kommunen skapar radighet
genom dialog med berdrda parter.

Naringsliv, turism, andra kommuner och regioner

Bengtsfors kommun ska frimja publik laddning genom att ha en aktiv dialog
med aktorer inom néringslivet, turism andra kommuner och regioner. Genom
att sprida information om strategiskt ldmpliga platser och upplatande av
kommunal mark for etablering av publik laddning kan kommunen underlatta
for andra aktdrer som vill etablera laddpunkter inom kommunen for att uppna
en robust och heltdckande laddinfrastruktur.
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Planens giltighet
Planen ér ett strategiskt dokument som antas av kommunfullméaktige.

Planens giltighetstid stracker sig till 2026 och bor dérefter aktualitetsprévas
en gidng per mandatperiod.
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